Bei Karmann ging das VW-Coupé in Serienfertigung

Volkswagen-Chef, Prof. Dr.-Ing. Mordhoff, hat seine Linie, die
durch die zwei Buchstaben VW gekennzeichnet ist, nie verlas-
sen. Er litt auch nicht die kleinste Produktionsstérung durch
jenen Kundenkreis, der statt der Limousine Kabrioletts haben
wollte. Diese Fertigung tbergab er — freilich sehr gewissen-
haft — anderen Firmen der Spezialfertigung. Bei Karmann
in Osnabrick, wo man seit 81 Jahren Karossen baut, wo man
damals acht, heute mehr als 2000 Menschen beschaftigt, wurde
stets das wviersitzige VW-Cabriolet hergestellt. Beide, Kar-
mann und Nordholf, sind gut damit gefahren. Und die Kun-
den auch

Jetzt, 1955, wilnscht ein Teil der VW-Kundschaft wiederum
etwas Neues, vielleicht sogar etwas .Extravagantes®, aher
eben doch einen VW, der hinsichtlich Leistung, Wirtschaftlich-
keit und technischer Sorglosigkeit unverdndert bleibt, Also:
Karmann|

In Osnabriick zog man dieses Mal einen italienischen , Auto-
Architekten® zu Rate. Italiener sind nun einmal Kinstler im
Entwurf schiner (und schinster) Autos. In Paris macht Dior
Frauen, in Turin macht Ghia Autos schin.

Carozzeria Ghia in Turin schuf den Entwurfl des neuen VW-
Coupés, das Karmann nun in Serienfertigung dibernahm. Als
uns das neue Auto vorgestellt wurde, mubte man bekennen:
Die Dreiheit VW-Karmann-Ghia ist ein Wurl groBer Klasse,
Modell-Kleider haben ihre eigene Note — auch, wenn sie in
Konfektion gehen — und sie haben ihren Aufwand und darum
selbstverstandlich fhren eigenen Preis. Das neue VW-Kar-
mann-Coupé kostet 7500, — DM, Viel Geld? Ja und Mein zu-
gleich! Eben elwas ganz Besonderes|

Eine klare Abstufung: Der einfache VW ,Standard” als Ar-
beitstierchen (mur zu 25% gefragt), der .Export*-VW als
Riesen-Produktions- und Absatz-Objekt, das newe VW-Kar-
mann-Coupé als Liebhaberei, als Objekt der Schonheit fiir
einen sicher nicht kleinen Kauferkreis jener Besitzer, die
selten nur den Wagen mit mehr als zwei Personen besetzt
fahren.

Man kann auch mit vier Personen Platz haben (zwei Kinder
im Fonds sehr bequem) — im Prinzip aber ist das Coupé fiir
zwei Personen mit dann Riesengepéckraum gedacht, und beide
Moglichkeiten sind fiberaus elegant und geschickt gelést wor-
den Innenausstattung natirlich dem Preis entsprechend
sehr komfortabel wenn nicht gar luxurids. Fahrwerk uad
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EINE Ghia-.k’oée

FUR DEN VW

Leistung sind — prinzipiell — unverindert dem Ur-Typ ent-
sprechend, ganz und gar also (auch in der Schaltung) VW-
Werk. Spitzen- und Davergeschwindigkeit etwa 115 km/h. Das
Leergewicht liegt etwas hioher. Export-Limousine: 730 kg,
Karmann-Ghia-Coupé: 810 kg.

Entscheidend ist die ,unwahrscheinlich® schéne Linie des
Wagens, die bei der zur .Premiere” versammelten Fachwelt
ungeteilten Beifall ausliste, ist aber auch die hichst solide
und gleichzeitig elegante Ausstattung.

Michts ist Gbertrieben. Die pontondhnliche Form zieht sich
sehr gestreckt hin und gibt dem Wagen eine schlanke Linge,
die durdh den sehr sparsamen Gebreuth, einer einzigen
Chrom-Doppel-Linie in Einstiegh*2&- hintere und vordere
Stobstange . durchzieht”, Eine wirkliche Idee niichtern-
schiiner Technik. — Besonders ist der Ubergang vom Coupé-
Dach in das den Motor bergende Heck gelungen. Es ist villig
VW-iremd, zeigt indes, wie elegant es allerdings auf Kosten
der Platzzahl geht. Ahnlich elegant ist der Ubergang der
Front in die Coupé-Haube, Sie ist kein tragendes Element,
liGit also auch ein Schiebedach einbauen. Schmale Plosten
und weitgeschwungene Scheiben (vorn seitlich villig ver-
senkbar) geben ein groBes Gesichisfeld auch durchs breite
geschwungene Riidkfenster. Die 1 m breiten Tiren (Rasten
zum Offenhalten) sind sehr beguem fir den Einstieg. — Die
Stromform des ganzen Wagenkdrpers ist so giinstig, da man
selbst bei beiderseits heruntergelassenen Seitenscheiben kei-
nen iberméaliigen Zug aul den Vordersitzen verspiirt. Weite
Verstellbarkeit der Vordersitze in Lings- und Hochrichtung
beginstigen die hinteren Gastsitze. Die hintere Riidklehne
laht sich nach vorn umklappen und gibt dadurch einen gro-
Ben Gepackraum ohne
die Sitzposterung zu be-
schidigen. Man erkennt
bei der Gesamtausstal-
tung, dali sie in allen
Einzelheiten unter Be-
rilcksichtigung der wom
Fahrgestell her diktizr-
ten Male gut durchdacht
ist. — Statt der Winker
hat dieser VW Blinker
und serienmifig die so-
genannten . Lichthupe”,
des aulomatisch-onti-
schen Blinksignals, das
wir sehr zu
wissen,
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